
日本自動車工業会は、「大型４社（いすゞ自動車、日野自動車、三菱ふそうトラック・バス、UDト
ラックス）は２０２１年までに実用的な後続車有人隊列走行システムの商業科を目指す」としてい
る。
隊列走行で使われる基本デバイスは新車には既に導入されているACC（アダプティブ・クルーズ・コ
ントロール）がベースとなるものだが、今後はそれを進化させた協調型車間距離維持支援システム
（CACC：コーベラティブACC）の搭載が要となる。
車車間通信機能を追加する事で、より確実で安全な追従走行を可能とする。つまり後方から見える前
車の動きを把握するだけではなく、前車の運転操作そのものが無線通信で伝達され、前車の走行（操
作）状況をリアルタイムで把握する事で、安全に車間距離を詰めたり、将来的には後続車無人化隊列
走行の実現にも大きく貢献するのである。
今回は、実証実験で培われたデータやノウハウを４社が共有し、一丸となってある種規格統一した形
での技術開発を進め今後の早期実用化を目指す。という内容。具体的に先ずは使い勝手等の（使用デ
バイスも）統一が図られた、ACCとLKA（レーン・キーピング・アシストシステム）の標準装備化が
計画されているもよう。
隊列走行の先には後続車無人自動運転の実現も見えてくる。条件が整った（を整えた）中での運行を
目指しているだけに、社会に根ざすクルマの自動運転技術では先行することも予想され、今後の展開
には大いに期待したいところである。
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２０２１年　トラックが大きく変化する！？

大型トラック、後続車有人隊列走行実現へ！

私たちは返品を笑顔でお受けします。

阪神・淡路大震災から２６年
忘れてはいけない・・・今だから用意しておきませんか
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